
 

Reactienota Haagweg VO 
 
Datum: 18 november  2025 
 
Via inloopavond 
Reactie 1  
Zorgen over het aantal bomen in het deel van de Haagweg waar het biermuseum zit. Daar is het al krap met 
parkeerplekken! 
 
Antwoord reactie 1   
De bomen worden evenredig over de straat verdeeld, rekening houdend met bestaande bomen in sommige 
tuinen. Het aantal parkeerplekken wat hier gecreëerd wordt is minimaal gelijk met het maximaal getelde aantal 
uit het parkeeronderzoek.  
 
Reactie 2  
S.v.p. geen eikenbomen! In verband met overlast; plakkerig spul op de auto’s in lente en zomer en vallende eikels 
die deuken maken in de autodaken in de herfst. Esdoorn zou een heel mooi alternatief zijn. Vrachtverkeer weren.  
 
Antwoord reactie 2 

Dank voor uw reactie. We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de 
eikenboom. 
 
Reactie 3  
Mooi ontwerp! Graag esdoorns i.p.v. eiken. Kleuren schitterend in de herfst en geen plak van de eik. 
 
Antwoord Reactie 3 
Dank voor uw reactie. We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de 
eikenboom. 
 
Reactie 4 
Haagweg -- heeft twee opritten. De hoofdinrit is voor het hoofdgebouw. Aan de rechterzijde (gezien van de straat) 
is een oprit naar het achterste gedeelte. Op dit achterste gedeelte loopt een initiatiefplan om daar een nieuw huis 
te bouwen. Deze oprit kan niet vervallen. Het lijkt alsof daar nu een boom voor komt, maar misschien ook niet. 
Even checken. 
 
Antwoord reactie 4  
We houden hier rekening mee en beide inritten zullen blijven.  
 
Reactie 5 
Prima plan! Geen eikenbomen. 
 
Antwoord reactie 5 
Dank voor uw reactie. We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de 
eikenboom. 
 
Reactie 6  
Ziet er top uit! Ik ben sowieso al blij dat de straat opnieuw ingericht/recht gelegd gaat worden. En qua veiligheid 
is een fietsstraat ook fijn, zeker voor mijn (jonge) kinderen. Wij wonen op nr --, het zou fijn zijn als de inrit mooi 
aansluit op het tuinhek, en dat het zichtbaar wordt dat je daar dus niet voor mag parkeren. Dit gaat nu nog wel 
eens mis…. Succes! 
 
Antwoord reactie 6  



 

Bedankt. In het ontwerp is er rekening gehouden met uw oprit. De inrit wordt ook zeker zichtbaarder gemaakt 
door het gebruik van andere materialen.  
 
Reactie 7  
Mooi plan! Hopen dat dit plan doorgetrokken kan worden naar de rest van de Haagweg. 
 
Antwoord reactie 7  
De Haagweg, tussen de Heuvelstraat en de Ettensebaan staat ook op de nominatie om gereconstrueerd te worden. 
Wanneer dit wordt gerealiseerd is nog niet bekend. 
 
Reactie 8  
Ik heb alleen bezwaar tegen de boom voor --- in verband met de parkeerplaatsen bij garage Van Hooijdonk. Graag 
beukenbomen en geen eiken! 
 
Antwoord reactie 8  
We zoeken naar een alternatief voor de eikenboom. Er is een vertegenwoordiger vanuit de Gemeente Breda is 
langs geweest om met jullie te praten. De bomenstructuur is erg belangrijk. U krijgt twee volwaardige inritten met 
daartussen een boom. Hierdoor kunt u nog volledig gebruik maken van het eigen terrein. De boomspiegel zullen 
wij zo klein mogelijk houden, zonder dat dit te nadelen komt van de boom. We passen het ontwerp hierop aan. 
Links en recht van de inritten word gereguleerd parkeren, zoals besproken. 
 
Reactie 9  
Graag rekening houden met parkeerdruk op het begin van de Heuvelstraat. Zeker in combinatie met oplevering 
van 2! nieuwbouwprojecten. 
 
Zo snel mogelijk informatie uitbrengen over het doortrekken van de straat vanaf Tasos richting Ingenhousz. Daar 
is de straat echt versleten. 
 
Antwoord reactie 9  
Uit het parkeeronderzoek blijkt dat er in het meest oostelijke deel (richting Heuvelstraat) een lichte achteruitgang 
in de capaciteit is op een of twee piekmomenten na. In het opvolgende deel is echter een overcapaciteit op een 
acceptabele afstand.  
De Haagweg, tussen de Heuvelstraat en de Ettensebaan staat ook op de nominatie om gereconstrueerd te worden. 
Wanneer dit wordt gerealiseerd is nog niet bekend. 
 
Reactie 10  
Geen eikenbomen terugplaatsen in verband met eikels in najaar. Gevaarlijk voor fietsers en voetgangers. Wat te 
doen met overhangende takken/loofblad van particulieren? 
 
Antwoord reactie 10  
Dank voor uw reactie. We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de 
eikenboom. De overlast van overhangende takken van particulieren doet de gemeente niets aan. Dit dient u met 
de (achter)buren op te lossen.  
 
 
Reactie 11  
Wij hebben een bedrijf ………. Wij hebben voor ons bedrijf opritten staan en hiervoor komt een boom te staan, 
wat onze oprit zou blokkeren. 
 
Reactie 11a  
Haagweg --- hebben wij eenbedrijf. Geen boom, geen parkeerplaatsen. Niet hoge stoep graag. Wij willen ons 
bedrijf graag op een normale manier voortzetten, a.u.b. denk aan ons! 
 



 

Antwoord reactie 11 en 11a  
Er is een vertegenwoordiger vanuit de Gemeente Breda is langs geweest om met jullie te praten. De 
bomenstructuur is erg belangrijk. U krijgt twee volwaardige inritten met daartussen een boom. Hierdoor kunt u 
nog volledig gebruik maken van het eigen terrein. De boomspiegel zullen wij zo klein mogelijk houden, zonder dat 
dit te nadelen komt van de boom. We passen het ontwerp hierop aan. Links en recht van de inritten word 
gereguleerd parkeren, zoals besproken. 
 
 
Reactie 12  
Staat plaatsing van bomen vast? Graag geen boom Haagweg --. 
 
Antwoord reactie 12  
Dit plan is een voorlopig ontwerp, hierna volgt er pas het definitieve ontwerp. De bomen zijn evenredig verdeeld 
over de straat. In het definitief ontwerp onderzoeken we of de boom kan opschuiven.  
 
Reactie 13  
Mooi ontwerp, goede inrichting. Aandachtspunten:  
Verkeersituatie kruising Esserstraat wordt niet verbeterd. 
Stoep naar Laan van Mertersem graag in stand houden in verband met voorrang voor fietsende kinderen. 
Jammer dat niet gekozen wordt voor eenrichting straat, maar snap de overweging. 
 
Antwoord reactie 13  
Dank u wel, we hebben ons best gedaan! Er is gekozen voor een gelijkwaardige voorrangsoplossing in verband 
met 30km per uur straten. Aansluiting is á niveau voor toegankelijk oversteken. Eenrichtingsverkeer is niet 
wenselijk vanwege de lengte van de wegvakken, dus dat betekend erg veel omrijden. Of het risico dat men tegen 
de richting in gaat rijden. Bij toepassen van eenrichtingsverkeer leert de ervaring dat de snelheid ook omhoog 
gaat. 
 
Reactie 14  
Fijn plan, 30 jaar op gewacht! 
 
Antwoord reactie 14  
Dank u wel, we hebben ons best gedaan! 
 
Reactie 15  
Hoop dat de inrit bij -- breed genoeg is, zoals bestaand (2 inritten). 
Geen eiken-kastanjebomen. Wens bomen en planten die groen vasthouden. 
Rotonde Esserplein! 
Straatverlichting naar overkant bij -- in plaats van zoals nu opgenomen. 
 
Antwoord reactie 15  
Dank voor uw reactie. De breedte van de inritten blijft behouden. Er wordt een alternatief gezocht voor de 
eikenboom. Op het Esserplein is er niet voldoende ruimte om een rotonde aan te leggen. Openbare verlichting 
dient in een vast regiem te worden aangebracht in verband met de veiligheid, deze is niet te verplaatsen. 
 
Reactie 16  
Geen eikenbomen in verband met gevaar (vallen) voor mensen slecht ter been. Liefst platanen (wortelopdruk). 
Er is geen rekening gehouden met begrenzing van doorgaand vrachtverkeer. Huizen staan te trillen. 
Fietsers worden gebruikt als verkeers-snelheidsremmers. Dit is ontoelaatbaar! 
Waarom geen knip in de straat? 
Eenrichtingsverkeer  Sint Maartenstraat. 
Snelheidscontrole (camera) in Amsterdam kan dit ook. 
 



 

Antwoord reactie 16  
Er wordt een alternatief gezocht voor de eikenboom. Er komt een nieuwe opbouw van de weg inclusief fundering 
waarmee de trillingen zover als mogelijk worden weggenomen.  
De weg wordt ingericht als fietsstraat volgens de richtlijnen van het CROW. Dit is en wordt op meerdere plekken 
in Breda toegepast (westelijk deel Teteringsedijk). Hierbij wordt zowel naar de breedte als de intensiteiten 
gekeken. Eenrichtingsverkeer is niet wenselijk vanwege de lengte van de wegvakken, dus dat betekend erg veel 
omrijden. Of het risico dat men tegen de richting in gaat rijden. Bij toepassen van eenrichtingsverkeer leert de 
ervaring dat de snelheid ook omhoog gaat.  
 
Reactie 17   
Wij wonen op Haagweg --. Er is echt een hele hoge snelheid op met name ons stuk. Naar mijn idee verandert er 
niet veel aan breedte weg. Doordat er bij ons weinig auto’s staan geparkeerd, wordt er flink opgetrokken (circa 80 
km/uur gemiddeld tot 100 km/uur). 
Hoopte op meer groen (ook laag). Benieuwd naar keuze stenen en lichtmasten (ontwerpen wij). Mooi plan! 
Bestaande boom is er niet. 
 
Antwoord reactie 17  
Het kruispunt met de Sint Maartenstraat krijgt een plateau en de rijbaan wordt versmalt waardoor de snelheid 
omlaag gaat. Er komen op de rijweg nieuwe gebakken materialen in de kleur rood/ bruin. Lichtmasten worden 
conisch RAL 7016. Verdwenen boom passen we aan in het definitief ontwerp. 
 
Reactie 18  
We zijn benieuwd naar het type straatlantaarns, modern-klassiek, voorbeeld afbeelding? Klassiek zoals verderop 
richting Nieuwe Haagdijk is erg mooi. 
Is positie waar de lantaarns komen al definitief bepaald? Om de hoeveel meter? 
Komen er ook bloem/plantenbakken terug? 
 
Antwoord reactie 18 
Lichtmasten worden conisch RAL 7016. Armaturen zijn van Schreder type Citea. Posities zijn bepaald, maar hier 
wordt op sommige locaties nog iets in geschoven i.v.m. de nieuwe bomen en of inritten. 
Er komen geen bloem/plantenbakken meer terug, hiervoor komen de vaste bomen in de vaste grond met lage 
beplanting rondom. 
 
 
Reactie 19  
Toegankelijkheid praktijk voor ambulance en voor mindervaliden. Werkdagen tussen 08.00-17.00 uur.  
Parkeerplaats artsen nabij praktijk tussen 08.00-17.00 uur in verband met spoed (nu vaak parkeren bij 
begraafplaats). Mindervaliden laten we nu vaak uitstappen bij nietjes en gaan dan parkeren. Dichtstbijzijnde 
parkeerplaatsen voor patiënten al ver in verband met ademhaling/conditie/mobiliteit. 
 
Antwoord reactie 19  
We gaan kijken of het mogelijk is om een gehandicapte parkeerplaats te realiseren in buurt van de praktijk. 
 
Reactie 20  
In de fase ‘voor aanleg’ graag goed en duidelijk de omleiding weergeven. Voorkeur om de Laan van Mertersem 
niet aan te geven als alternatieve route vanwege de drukte die er nu al heerst. 
Fase van opening + 3 maanden een verkeersdrukmeting om erachter te komen of de verkeersdruk op de Laan van 
Mertersem niet is toegenomen. 
Geen waterretentie eis op dit project/oppervlakkig op te lossen? 
Trottoirs zijn erg breed volgens mij. 
Wellicht een kans de westelijke opgang op de Laan van Mertersem haakser aan te leggen om meer ruimte voor 
het kapel te creëren en vergroening. 
Laan van Mertersem dus monitoren in verband met waterbed als je de Haagweg gaat knijpen voor de auto. 



 

 
Antwoord reactie 20 
Omleidingen zullen vooraf worden bepaald samen met Planning en bereikbaarheid van de Gemeente Breda, wij 
zullen dit verzoek zeker meenemen richting Planning en bereikbaarheid. Voor en na de werkzaamheden zullen er 
verkeerstellingen gedaan worden om bij te houden of de verkeersdruk op de Laan van Mertersem niet veranderd.  
We gaan een gescheiden aanleggen waardoor we voorbereiden op de toekomst om af te kunnen koppelen 
(hemelwater). 
Trottoirs variëren qua breedte om de restmaat op te vangen en zijn op bepaalde locaties inderdaad vrij breed. 
 
Reactie 21  
Wij wonen aan de Haagweg --. Dit is (samen met het huis van de buren) een wat kleiner, lager huis. Er is een boom 
voor ons huis ingetekend. We vinden groen voor de deur leuk, maar zijn wel benieuwd naar het formaat. Een te 
grote boom voor het huis past niet goed bij het aanzicht van het huis. We hopen dat er een boom wordt 
uitgekozen, die past bij het formaat van de huizen die daar staan en ons huis straks niet ‘overschaduwd’ wordt. 
We vinden het altijd leuk om mee te denken en hopen dat jullie met ons willen overleggen! 
 
Antwoord reactie 21  
De bomen die teruggeplaatst worden zijn van een gemiddelde grootte, op de tekening is de boom als 
volwassenboom ingetekend.  
 
 
Reactie 22  
Goed over nagedacht! Mooi ontwerp! 
 
Antwoord Reactie 22 
Dank u wel, we hebben ons best gedaan! 
 
Reactie 23  
Tijdens inloop: Voor mijn huis -- komt een lantaarnpaal, ben ik niet mee eens. 
Via Plan Breda: Er komt een lantaarnpaal vlak voor het huis, hebben wij bezwaar tegen. 
 
Antwoord reactie 23  
We hebben de lichtmasten evenredig verdeeld over de straat. Lichtmasten worden afgeschermd voor direct licht 
richting woningen. Bij deze lichtmasten zal een afschermkap geplaats worden die het eventuele licht richting 
woningen blokkeren. 
De lichtmast staat in ritmiek van de straat en is bovendien op deze locatie belangrijk i.v.m. de uitritconstructie die 
het trottoir kruist.    
 
Reactie 24  
Staat rijks monumentale boom, geïnfecteerd met reuzenzwam, bekend bij gemeente. Onderzoek wordt gedaan, 
maar gaat op termijn dood. Is ’t een idee dat samen te laten vallen? Anders is dat lastig uit te voeren. Trottoir zeer 
slecht daar. Werk met werk maken dus. Vraag of uitvoerder contact kan opnemen te zijner tijd. Nr.-- is 
rijksmonument, drempel daar kan monument aantasten, dus geen drempel daar of goed onderzoek. 
 
Antwoord reactie 24 
Wanneer de boom is verwijderd wil de gemeente Breda de wortels op openbaargebied verwijderen om het trottoir 
netjes in lijn met de rest van de straat terug te leggen tijdens de realisatie van de Haagweg. Wij gaan als gemeente 
de boom niet verwijderen.  
Trillingsonderzoek naar drempels zal worden uitgevoerd voor aanleg. 
 
 
Via Plan Breda 
Reactie 25  



 

Beste, Wij gaan wonen op Haagweg --. We zien echter op de foamboarden van de inloopavond dat er een 
lantaarnpaal recht voor onze oprit komt, zodat we hier niet gebruik van kunnen maken. Willen jullie aub dit 
meenemen in het finale ontwerp, tezamen/in overleg met Maas Jacobs? Gelieve niet dat de lantaarnpaal recht 
voor onze deur is geplaatst, zodat we niet in de woning veel lichtoverlast ervaren? En dat in algemeen rekening 
wordt gehouden met onze nieuwe huis en de oprit. Op de andere tekening (op deze website) zien we dat een 
lantaarnpaal en boom over elkaar zijn getekend bij waar nummer -- komt. 
 
Antwoord reactie 25 
De uitritconstructie is opgenomen en ligt tussen de lichtmast en het boomvak in. De oprit is dus bereikbaar. De 
lichtmasten worden ook afgeschermd voor direct licht richting woningen. Bij deze lichtmasten zal een afschermkap 
geplaats worden die het eventuele licht richting woningen blokkeren. 
 
 
Reactie 26  
Heel onwenselijk hier een fietsstraat van te maken; onveilig voor de gebruikers en zoals de gemeente ambtenaar 
al aangaf bij de info avond is dit niet een straat die hoofdzakelijk door fietsers wordt gebruikt. Het doel; de vaart 
eruit halen? Dat kan ook op andere manieren (kijk naar het deel van de Heuvelstraat dat een aantal jaren geleden 
vernieuwd is). De fietsstraat is veel te smal voor het verkeer wat er gebruik van maakt. Auto's zullen op een 
gevaarlijkere manier gaan inhalen. Onveilig voor aanwonende (jonge) weggebruikers zoals een van deze bewoners 
aangaf. Deze meneer gaf de Meidoornstraat als voorbeeld, apart fietspad. Door de Haagweg hier autoluw te 
maken ontstaat er op andere omliggende straten enorme verkeersdrukte. Dit is niet wenselijk, er wordt hier in de 
buurt heel veel bijgebouwd. Het wordt alleen maar drukker in de stad. Dat gaf uw ambtenaar ook al aan. Maar 
het wordt niet drukker op de Haagweg met deze verandering en dat is niet fair. Dat getuigt niet van goed bestuur; 
de verkeersdruk moet verdeeld worden en de doorgaande weg naar Princenhage en vice versa naar de stad kan 
op deze wijze niet zo gemarginaliseerd worden. Dit moet een gewone weg blijven voor autoverkeer en kan niet 
autoluw gemaakt worden op deze voorgestelde manier. Graag hoor ik hoe u de straat op een andere manier vorm 
gaat geven, met meer ruimte voor de weg, minder breed trottoir en niet zijnde een fietsstraat. Verder kan ik me 
niet vinden in het kappen van gezonde bomen die in de weg zouden staan voor de werkzaamheden aan de 
riolering. Zijn er andere mogelijkheden bedacht voor deze werkzaamheden of inrichting riolering? Deze gezonde 
bomen die vele dieren van beschutting en voedsel voorzien dus laten staan, gewoon afblijven. 
 
Antwoord reactie 26 
Haagweg is onderdeel van fietsstructuur tussen Prinsenhage en centrum. Om op deze route een veilige en 
geloofwaardige 30-km weg te maken is gekozen voor en fietsstraat. In 30-km gebieden worden geen nieuwe vrij 
liggende fietspaden aangelegd. Voor het toepassen van een fietsstraat is een goede verhouding tussen auto's en 
fietsers nodig. Die is hier voldoende aanwezig.  
De bomen zijn onderzocht en hieruit blijkt dat als wij riool aan gaan brengen wij de wortels dermate beschadigen 
dat deze niet meer levensvatbaar zijn en zelf gevaarlijk kunnen worden i.v.m. omvallen. Het kappen van de bomen 
zal buiten het broedseizoen worden gedaan. Er worden meer bomen terug geplant dan er worden gekapt. De 
nieuwe bomen krijgen ondergronds meer groeiplaats om sneller groot te worden en gezond te blijven. 
 
Reactie 27  
Beste team gemeente, Om te beginnen willen ik mijn waardering uitspreken voor dit mooie plan. Het ziet er 
prachtig uit. Ik weet inmiddels- na een mooie vaar tocht met het ontwerp team - dat jullie er hard aan hebben 
gewerkt! Haagweg --- is al een tijdje aan het brainstormen hoe we de voortuin opnieuw aan kunnen leggen. Ik kan 
me voorstellen, dat wanneer de hele straat open gaat, er ook voortuinen zijn die tijdelijk moeten wijken voor de 
bouw. Hier kwamen twee vragen naar boven; 1. Worden er in de voortuinen van huisnummers --- ook 
werkzaamheden uitgevoerd? 2. Bij zowel ja als nee op vraag 1; Is er een mogelijkheid om de werkzaamheden zo 
te plannen, dat het deel van de straat wat grenst aan onze tuin, maar 1 keer open hoeft? Dan kunnen we in lijn 
met de werkzaamheden onze voortuin opnieuw aanleggen. Voor vragen en opmerkingen ben ik bereikbaar. Met 
vriendelijke groet 
 
Antwoord reactie 27 



 

Dank u wel voor uw waardering. Wij gaan vanuit de Gemeente Breda geen werkzaamheden verrichten op 
particuliere gronden. Wanneer wij het definitieve ontwerp gereed hebben kunnen wij uiteraard de materialisatie 
met u delen, zodat u hierop aan kan sluiten desgewenst. 
 
Reactie 28 
De huidige eikenbomen geven veel overlast, zo ervaren veel bewoners. Mensen die moeilijk ter been zijn hebben 
veel last van de talloze eikels. Het kost ook veel tijd om die uit de voortuinen te verwijderen (ter voorkoming van 
uitgroei). De meeldauw geeft vieze zwarte aanslag op planten in de voortuinen en op auto's. De 
eikenprocessierups is de afgelopen jaren ook gesignaleerd alhier. Vele bewoners zullen dan ook niet tevreden zijn 
als er nieuwe eikenbomen of andere bomen met meeldauw worden geplaatst !!! Het komt zo nu en dan voor dat 
de huidige verkeersdrempels met een snelheid van zo'n 80 à 90 km gepasseerd worden. Dat levert totaal geen 
problemen op. Dus die hebben op deze manier geen enkele zin . Ik neem aan, dat als de Haagweg een fietsstraat 
wordt dat dan vrachtverkeer wordt omgeleid , hetgeen een hele verbetering zou zijn. 
 
Antwoord reactie 28 
Er wordt een alternatief gezocht voor de eikenboom. Drempels worden opnieuw aangelegd volgens de geldende 
normen en de constructie wordt hier aangepast om overlast tot een minimum te beperken. Aantallen 
vrachtwagens geven geen aanleiding om vrachtverkeer om te leiden. Trillingsonderzoek naar drempels wordt 
uitgevoerd voor aanleg. 
 
 
Reactie 29  
Complimenten voor dit mooie plan om onze straat te verbeteren. Het enige bezwaar vanuit ons is de boom voor 
nummer--. Aan de voorkant van ons huis hebben we nu veel licht inval en ‘s avonds schijnt de zon binnen. Een 
boom op die plek zal de zon blokkeren. Met vriendelijke groet,  
 
Antwoord reactie 29 
Dank u wel voor het compliment. 
U zult van deze boom geen schaduwwerking krijgen in uw woning vanwege de stand van de zon en de positie van 
uw huis ten opzichte van de nieuw te planten boom.  
 
Reactie 30  
Het is heel goed dat dit deel wordt verbeterd. Het deel van de Haagweg tussen de Tuinzigtlaan en Ettensebaan en 
tussen Ettensebaan en Oranjeboomstraat is ook echt heel slecht. Daar voel ik me als fietser super onveilig. Het 
asfalt is in slechte staat, het fietspad is met straatstenen aangelegd die schuin liggen en totaal niet lekker fietsen. 
Daarnaast is zeker het deel richting de Oranjeboomstraat gevaarlijk. Daar zijn meerdere in- en uitritten van 
parkeerplaatsen en opritten. Ik ben daar zelf al een keer aangereden met de fiets. Graag echt aandacht voor dit 
deel dat ook naar 30 km/h moet en comfortabele fietspaden. 
 
Antwoord reactie 30 
De Haagweg, tussen de Tuinzigtlaan en de Ettensebaan staat ook op de nominatie om gereconstrueerd te worden. 
Wanneer dit wordt gerealiseerd is nog niet bekend. Tussen de Ettensebaan en de Oranjeboomstraat valt buiten 
onze projectscope. Graag wil ik u wijzen op de BuitenBeter app waar u terecht kan met overige vragen. 
 
Reactie 31  
Goed plan op één ding na op de inloopavond hoorde ik dat een derde van de 44 bomen eikenbomen gaan worden. 
In het verleden zijn er door deze eikenbomen al meerdere ongelukjes gebeurd met als gevolg gekneusde ribben, 
zere knieën en verstuikte enkels en polsen. Ik vraag mij af als de gemeente dit weet in hoeverre zij dan 
verantwoordelijk zijn dat ze bewust deze bomen gaan planten. Met andere woorden; ik en vele mensen hier in de 
buurt met mij zijn tegen de herplant van eiken bomen. 
 
Antwoord reactie 31  



 

Dank voor uw reactie. We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de 
eikenboom. 
 
Reactie 32 
Goedemiddag, ik heb vernomen dat bij de herinrichting van de haagweg eikenbomen geplant worden. Veel 
bewoners willen dat liever niet , omdat er dan zoveel eikels op de stoep vallen en niet opgeruimd worden er al 
verschillende valpartijen zijn geweest met botbreuken als gevolg. Graag hiervoor Uw aandacht. Nog even een 
vraagje. Op de bouwtekening van de Haagweg staat op de tekening van huisnr, ons huis, een streep. Graag wil ik 
van U weten wat hier de betekenis van is. De riolering heb ik begrepen wordt verdeeld door een vuile en een 
schone afvoer. Wat zijn de gevolgen voor de huizen die nog maar 1 afvoer hebben? Groet  
 
Antwoord reactie 32  
We houden er rekening mee en er zal gezocht worden naar een alternatief voor de eikenboom. Het streepje is 
een aanduiding dat hier een dwarsprofiel is genomen. 
Wij leggen een uitlegger tot aan de erfgrens voor het hemelwaterafvoer. Hier kunt u zelf op een later moment het 
hemelwater op aansluiten wanneer u op eigen terrein zou willen gaan afkoppelen. De bestaande afvoer zullen wij 
uiteraard overnemen vanaf de erfgrens en sluiten deze aan op het nieuwe gemengde stelsel. 
 
Reactie 33  
Wij zijn voornemens om een oprit te realiseren en zo twee parkeerplaatsen te creëren in onze voortuin. De 
vergunning hiervoor hebben we nog niet aangevraagd. Wij vragen u echter alvast rekening te houden met het 
inplannen van de parkeerplaatsen en evt andere voorzieningen aan de straatkant. Bij voorkeur wordt ter hoogte 
van onze woning al een opritband geplaatst. Indien nodig kunnen we de vergunningsaanvraag hiertoe in gang gaan 
zetten, parallel aan de planvorming. 
 
Antwoord reactie 33 
De inrit ter hoogte van bestaande doorgang is aan te leggen en had eigenlijk al opgenomen moeten zijn. Dit wordt 
aangepast in het definitieve ontwerp. Vooruitlopend op de realisatie hiervoor een inritvergunning aanvragen zal 
fijn zijn, zodat dit met de realisatie direct meegenomen kan worden. 
 
Reactie 34  
Leuk, een fietsstraat. Je wordt evenals de automobilisten getrakteerd op een aantal verkeersdrempels waardoor 
de lol er snel vanaf is. Ik mijd fietsstraten als de Heusdenhoutsestraat, de Teteringsedijk en de Heilaarstraat. Dat 
waren prima wegen om op te fietsen maar zijn nu veranderd in hindernisbanen terwijl de fietser voorrang zou 
moeten krijgen. Mijn advies is dus: slimmer inrichten waardoor die verschrikkelijke, vaak slecht en in alle soorten 
en maten aangelegde drempels voorkomen kunnen worden. Weliswaar geen fietsstraat maar de drempel op het 
fietspad ter hoogte van de Boomgaardschool in Westerpark is er een van de slechtste soort. Je beukt er gewoon 
tegenaan. Het is wachten op ongelukken, zeker wanneer het straks mogelijk glad wordt in de winter. 
 
Antwoord reactie 34 
Drempels worden gelegd volgens geldende normen en zijn helaas de meest effectieve manier om het autoverkeer 
op een acceptabele snelheid te laten rijden. Wanneer u opmerkingen heeft over andere gebieden en of straten in 
Breda kunt u dit melden in de BuitenBeterapp.  
 
Reactie 35  
Als oud-bewoner van de hoek Heuvelstraat-Haagweg weet ik hoe de verkeerssituatie op dit stuk Haagweg is. Jaren 
geleden is de keuze gemaakt om van de Haagweg een 30 km/zone te maken zonder dat fysieke situatie is 
veranderd. Snelheden van 70/80 km/uur zijn realistisch vanwege de lange rechtstanden in de weg. De keuze voor 
een fietsstraat is heel navolgbaar. Met ruim 700 m is dit één van de langere fietsstraten van Breda. Dan ontstaat 
er het gevaar dat het geduld van automobilisten te lang op de proef wordt gesteld en er 'gevaarlijke' inhaalacties 
worden uitgehaald. Overweeg om de rechtstand uit de weg te halen door op plekken wat het mogelijk is met een 
as verspringing te gaan werken. Dit is mogelijk door op het deel waar met name alleen huizen aan de zuidkant 
staan gestoken parkeervakken te realiseren aan de noordzijde. Hierdoor neemt het aantal parkeerplaatsen 



 

nauwelijks af. Het Esserplein is een plein dat nu een duidelijke functie mist. Hierdoor wordt het misbruikt als 
parkeerplaats en dit wordt meestal ook door de vingers gezien. Bovendien is het een volledig versteend plein. 
Gezien de opgaves rondom klimaatadaptatie wil ik voorstellen om het Esserplein verder te vergroenen dan nu in 
het VO wordt voorgesteld. Hiermee voorkom je oneigenlijk gebruik en geef je duidelijkheid aan de functie van het 
pleintje. En je levert een bijdrage aan hittestress en klimaatadaptatie. 
 
Antwoord reactie 35  
We hebben inmiddels ruime ervaring met het toepassen van fietsstraten. We zien dat weggebruikers 
(automobilisten) zich in het algemeen goed gedragen op dit soort wegen. De Teteringsedijk lijkt in de vormgeving 
erg op de Haagweg en daar zijn de ervaringen erg positief. Automobilisten mogen op fietsstraten de fietsers ook 
inhalen, en dat gebeurt op een veilige manier. 
 
 
 
Reactie 36  
Het komt op mij over als: wie het beste kan lobbyen, en dát kunnen de hoogopgeleide bewoners van dit stuk 
Haagweg als de beste natuurlijk. Een fietsstraat? Heeft er al wel eens iemand een dagje gezeten? En dan ook op 
het stukje Heuvelstraat om de hoek? Zo druk is de Haagweg niet en fietsers zijn makkelijk in te halen. Nu nog 
althans. Wonen in de stad levert nu eenmaal drukte op. Hier een fietsstraat van maken lijkt me een gevalletje 
NIMBY. Er is op sommige punten heel makkelijk over te steken (zoals tegenover het Joshof), en je kind moet je 
leren goed uit te kijken. Bij ons voor de deur is het soms echt onmogelijk, evenals parkeren. Maar ik accepteer dat 
het bij leven in de stad hoort en alles liever dan verhuizen naar een dorp. Hopelijk luisteren jullie niet perse naar 
de bewoners met de meest welbespraakte en aanwezige mond, maar denken jullie grondig na over geld wat maar 
één keer uitgegeven kan worden. En dus over of alles wel écht nodig is. 
 
Antwoord reactie 36  
In de gemeente Breda willen we het langzaam verkeer een betere plaats geven en stimuleren. Het aanleggen van 
fietsstraten is daar een middel voor. Hierdoor maken we de fietsers zichtbaar en proberen we de auto op de 2e 
plaats te zetten. Het is zeker niet alleen het lobbywerk van bewoners, maar vooral een gedachtegoed vanuit de 
gemeente. 
 
 
Reactie 37  
Beste, is er een heldere verklaring waarom het stuk Haagweg tussen de heuvelstraat en Vincent van Goghstraat 
niet meenemen in de plannen. Wanneer we spreken over problemen met verkeersveiligheid, hoge snelheden en 
een slecht wegdek is dat op dit stuk qua veiligheid en snelheid een veel groter probleem. Er rijden hier dagelijks 
auto’s met minstens 100km per uur door de straat heen. Ook in dit deel van de weg wonen jonge gezinnen met 
kinderen die om die reden ook overwegen om elders te gaan wonen. Ik zou de gemeente willen vragen te 
overwegen om het plan uit te breiden. Van een oudere bewoner heb ik begrepen dat ook voor dit deel van de weg 
eerder een petitie is getekend. Met vriendelijke groet 
 
Antwoord reactie 37  
Er is inderdaad een petitie ingediend voor dit gedeelte van de Haagweg. De andere zijde van de Haagweg, tussen 
de Heuvelstraat en de Vincent van Goghstraat staat ook op de nominatie om gereconstrueerd te worden. Wanneer 
dit word gerealiseerd is nog niet bekend. 
 
Reactie 38  
Samen met mijn partner was ik aanwezig bij de informatieavond over de plannen voor de Haagweg. We werden 
erg enthousiast over de visie en de groene inrichting. Als liefhebbers van natuur en groen ondersteunen wij het 
planten van de bomen van harte. Wel viel ons op dat er recht voor ons huis (het lage, kleine huisje, Haagweg --) 
een boom gepland staat. Tijdens de avond werd aangegeven dat deze bomen behoorlijk groot kunnen worden. 
Wij zouden daarom een sterke voorkeur hebben om deze boom te verplaatsen naar het eerste parkeervak, dat 
zich voor onze poort bevindt. Zo blijft ons huis zichtbaar en behouden we voldoende daglicht. Daarnaast lijkt het 



 

ons logischer om de straat, vanaf de Tuinzigtlaan, te laten beginnen met een boom gevolgd door meerdere 
parkeervakken, in plaats van één parkeervak, dan een boom, en daarna weer parkeervakken. Wij horen graag of 
jullie hier iets mee kunnen doen en denken altijd graag mee in. Met vriendelijke groet 
 
Antwoord reactie 38 
Dank we hebben ons best gedaan! We zullen in het definitieve ontwerp onderzoeken of de verplaatsing van 
bomen mogelijk is. Hiermee geven wij geen garantie dat deze ook verplaatst gaat worden. Soort boom word ook 
nog nader bepaald. Het word in ieder geval geen eikenboom. 
 
Reactie 39  
Wat een mooi plan! Het zou helemaal fantastisch zijn als niet alleen dit gedeelte wordt aangepakt, maar wordt 
doorgetrokken vanaf de Heuvelstraat tot aan de Ettensebaan. Ik woon zelf aan dit gedeelte. Dat is ook een écht 
gevaarlijk stuk dat nu nog geasfalteerd is en door veel bestuurders als racebaan wordt benut. Er wordt te hard 
gereden, het is er onveilig. 
 
Antwoord reactie 39  
Dank we hebben ons best gedaan! De Haagweg, tussen de Heuvelstraat en de Ettensebaan staat ook op de 
nominatie om gereconstrueerd te worden. Wanneer dit wordt gerealiseerd is nog niet bekend. 
 
 
Reactie 40  
Goed plan. Het zou nog beter zijn als dit plan wordt doorgetrokken tot en met de Ettensebaan. 
 
Antwoord reactie 40 
Dank voor uw reactie. De Haagweg, tussen de Heuvelstraat en de Ettensebaan staat ook op de nominatie om 
gereconstrueerd te worden. Wanneer dit wordt gerealiseerd is nog niet bekend. 
 
 
Reacties inloopavond: 
Bewoners kunnen sinds de aanleg van de midden geleider alleen hun garage bereiken via de Ettensebaan-zijde. 
Zij zeggen dat zij hier nooit over bericht zijn ten tijde van de aanleg van de midden geleider. Vraag: In de nieuwe 
situatie willen ze de garage weer bereiden via beide zijden.  
 
Antwoord: In de nieuwe situatie zal de midden geleider kleiner zijn. De garage zal dan waarschijnlijk vanaf beide 
kanten bereikbaar zijn.  
 
Breedte inrit, kan deze iets breder i.v.m. schuin in moeten rijden en muurtjes en locatie garage op hun terrein? 
Antwoord: We kijken in het definitief ontwerp wat er mogelijk is. We hanteren altijd een inrit van maximaal 4 
meter breed.  
 
 

 
 
 

 


